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Information om uppféljning av trafikforvaltningens
miljomal

Arendebeskrivning

Arendet innehéller en sammanfattning av status avseende trafikforvaltningens
arbete med miljomal i det nu gallande Miljopolitiska programmet for
Stockholms lans landsting samt det regionala trafikforsorjningsprogrammet.

Underlag

Arendet ar en informationspunkt. Informationsarendet foljer trafiknamndens
beslut om arlig informations- eller beslutspunkt till trafiknamnden om det
aktuella utfallet, 2014-02-11, punkt 16.

Forvaltningens forslag och motivering

Sammanfattning

Det ar trafikforvaltningens uppfattning att miljoarbetet generellt sett gar mycket
bra, att vissa betydande framsteg har gjorts, men att det finns vissa beslutade
miljomal som sannolikt inte kan nas. Detta beskrivs i nedanstaende
statusgenomgang av miljomal i det gallande Miljopolitiska programmet
(Miljéutmaning 2016) och trafikférsorjningsprogrammet.

Bakgrund

Trafikforvaltningen ar miljocertifierade enligt 1ISO 14001:2004.
Trafikforvaltningens miljoarbete styrs bade av miljomal i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet och av miljomal i det landstingsgemensamma
miljopolitiska programmet. Dessa sammanfaller delvis men det finns ocksa
skillnader som namns under respektive mal. Det gallande miljopolitiska
programmet stracker sig éver en programperiod 2012-2016. Det géallande
trafikforsorjningsprogrammet innehaller langsiktiga mal med tidshorisont 2030
samt mal for mellanlang sikt med tidshorisont 2020.
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Status avseende trafikforvaltningens arbete med miljomal

Mal enligt Ar 2016 ar andelen férnybart brénsle till transporter
Miljoutmaning 2016: minst 75 %. Malet omfattar buss, fardtjanst och
sjotrafik.
Resultat 2015: 2%
72% 5%
2015 Mal 2016

Figur 1. Andel fornybar energi i buss, fardtjanst och sjétrafik 2015 och miljomal 2016.

Vid utgangen av 2015 var andelen fornybar energi i busstrafiken 81 %,
fardtjansttrafiken 40 % och sj6trafiken 3 %. Darmed har busstrafiken redan
uppnatt malet for 2016. Resultatet for alla tre trafikslag sammantaget ar nara
malet for miljoprogrammet (75 %) och trafikforvaltningens bedomning ar att
malet kan nas i tid till utgdngen av ar 2016. Att omstéallningen till fornybara
drivmedel gar framat beror dels pa att de drivmedelskrav som stalls vid nya
upphandlingar av busstrafik nu slagit igenom ordentligt och dels pa
introduktionen av en sorts biodiesel, HVO (hydrerade vegetabiliska oljor) som
kan anvandas i vanliga dieselmotorer utan modifieringar. Den stora
utmaningen framdver ar att 6ka andelen fornybara drivmedel i sjotrafiken.

Mal enligt Ar 2020 &r andelen fornybar energi i
trafikforsdrjnings- kollektivtrafiken 90 %; ar 2030 ar andelen fornybar
programmet: energi i kollektivtrafiken 100 % (malet omfattar

buss, spar och sjotrafik).

Resultat 2015: 93 %
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Figur 2. Andel fornybar energi i buss, spar och sjotrafik 2015, mal 2020 och 2030.

Spartrafiken drivs redan med 100 % fornybar energi, i buss och sjotrafiken ar
andel fornybar energi lagre. Spartrafiken ar en stor del av kollektivtrafikens
persontransportarbete, vilket gor att sammantaget har den allménna
kollektivtrafiken pa land och vatten natt malet for 2020.

Mal enligt Ar 2016 har utslappen av luftféroreningar minskat

Miljoutmaning 2016: med 10 % jamfort med ar 2011 (malet omfattar buss,
fardtjanst och sjotrafik).

Resultat 2015: Minskning av utslapp av partiklar (PM): 31 %

Minskning av utslapp av kvaveoxider (NOx): 35 %

Minskning av Minskning av
utslapp, PM utslapp, NOx Mal 2016

-10%

-31%

-35%

Figur 3. Minskning av utslapp av partiklar (PM) och kvaveoxider (NOx)
2011-2015 (buss, fardtjanst och sjotrafik), samt mal 2016.

Inférandet av férnybara brénslen och nya fordon/motorer har medfort att
utslappet av kvaveoxider och partiklar stadigt har minskat. Busstrafiken,
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fardtjansten och sjétrafiken har sammantaget redan natt ovanstdende malet
avseende minskade utslapp av luftféroreningar.

Mal enligt Ar 2020 har utslappen av luftféroreningar minskat
trafikforsorjnings- med 50 % jamfért med ar 2009; ar 2030 har
programmet: utslappen av luftféroreningar minskat med 75 %

jamfort med ar 2009 (malet omfattar endast
busstrafiken).

Resultat 2015: Minskning av utslapp av partiklar (PM): 60 %
Minskning av utslapp av kvaveoxider (NOx): 49 %

Minskning Minskning
av utslapp, av utslapp,
NOx Mal 2020  Mal 2030

PM
—I -49% -50% [

-60%

-75%

Figur 4. Minskning av utslapp av partiklar (PM) och kvaveoxider (NOx)
2009-2015 (busstrafik), samt mal 2020 och 2030.

Landstingets miljopolitiska program och de miljomal som har satts upp, for
bade drivmedel och utslapp, har bidragit till minskade utslapp fran SL-trafiken.
Busstrafiken uppskattas redan ha natt mal for 2020 enligt
trafikforsorjningsprogrammet avseende minskade utslapp av partiklar.
Trafikforvaltningen bedomer att malet avseende utslapp av kvaveoxider
kommer att uppnas till 2020.

Mal enligt Ar 2016 &r andelen fornybar energi for uppvarmning,
Miljéutmaning 2016: kylning och el till fastigheter minst 95 %.

Resultat 2015: 93 %
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Figur 5. Andel fornybar energi till fastigheter 2014, 2015 och mal 2016.

Andelen energi av fornybart ursprung till fastigheter har 6kat med cirka 1 %
jamfort med 2014. Trafikforvaltningens bedémning ar att malet (95 %) inte
kommer att nas i tid, da en del av den upphandlade fjarrvarmen kommer fran
icke-fornybara kallor. Utfallet for 2015 &r dock mycket positivt och
trafikforvaltningen har en valdigt hog andel av energi fran fornybart ursprung i
uppvarmning, kylning och el till fastigheter.

Mal enligt Trafikforvaltningen staller relevanta och méatbara
Miljoutmaning 2016: miljokrav vid alla upphandlingar och kraven i de
miljomassigt mest prioriterade upphandlingarna foljs

upp.

Resultat 2015: Miljokrav stélls och foljs upp

Trafikforvaltningen har en upphandlingsrutin dar det framgar att miljokrav
alltid ska stallas i en upphandling och att trafikférvaltningens styrande och
stddjande dokument inom miljo alltid ska beaktas. Miljoaspekterna identifieras
i ett tidigt skede i samband med behovsanalyser, forstudier och programstudier,
dvs. fére upphandlingsrutinen ar tillamplig. Mallarna for anskaffnings- och
genomforandebeslut innehaller krav pd bedémning och beskrivning av
miljokonsekvenser med beslutet och att relevanta miljokrav enligt
trafikforvaltningens riktlinjer ska stéllas i varje upphandling.

I april 2015 faststalldes det internt styrande dokumentet Riktlinjer Milj6
(RiMiljo), trafikforvaltningens riktlinjer for energi och miljo. 1 denna riktlinje
beskrivs hur trafikforvaltningens samtliga trafikslag ska arbeta med miljo- och
energifragor for att na landstingets mal. Riktlinjerna innehaller fardiga
formulerade miljokrav som ska anvandas i samtliga upphandlingar.
Tillsammans med Riktlinjer social hallbarhet (RiSoc) utgor de grunden for
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trafikforvaltningens kravstallande verksamhet avseende miljo och social
hallbarhet.

Uppfdljning av krav sker genom revisioner, affarsmaéten, kontroller och enkater.
Uppfdljning av projektérer och byggentreprendrer i SL:s projekt skéts inom
respektive projekt, som i sin tur rapporterar in data till miljéledningssystemet.
Revisioner av trafik- och underhallsentreprendrer planeras utifran SMAK-
perspektiv (sakerhet, miljo, arbetsmiljo och kvalitet). Totalt har 16 av 19
planerade revisioner genomforts under 2015, varav 6 inom miljo.
Revisionsplanen har realiserats enligt nedan:

Tabell 1 - Genomforda revisioner per revisionsomrade 2015

Revisionsomrade Sékerhet Tilll\gié;jnogﬁguet Arbetsmiljo Kvalitet
Antal planerade 15 6 4 13
Antal genomférda 12 6 4 12

% genomforda 80 % 100 % 100 % 92 %

Revisioner inom SMAK (inkl. Milj6) har genomférts hos: Arriva - E 20 Block 1,
Arriva - E 20 Block 2, Stockholm Sparvagar — E21, Keolis - E19, MTR — E17,
TBT — E17.

Mal enligt Ar 2016 ska kemiska produkter som innehéller

Miljéutmaning 2016: avvecklingsamnen enligt Stockholms lans landstings
utfasningslista inte anvandas (malet omfattar drift-
och underhallsverksamhet).

Resultat 2015: Anvandning av kemiska produkter som innehaller
avvecklingsamnen har minskats patagligt.

1583
577
. 0
2013 2014 Mal 2016

Figur 6. Forbrukning av avvecklingsamnen 2013, 2014 och mal 2016 (liter).
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Trafikforvaltningen kravstaller via avtal att kemikaliehantering ska ske enligt
landstingets krav. Orsaken till att produkter som innehaller avvecklingsamnen
inte har fasats ut helt beror pa att avvecklingsamnet Zinkdialkylditiofosfat
(CAS-nr 68649-42-3) ar en mycket vanligt forekommande innehallskomponent
i de flesta smorjmedel som anvénds vid fordonsdrift och underhall. Amnet
verkar vara svart att substituera.

Utfallet for 2014 ar mycket positivt och visar att en betydande del produkter
som innehaller avvecklingsdmnen har fasats ut. Det ar dock en stor utmaning
att uppna det ovanstaende malet och trafikforvaltningen kommer sannolikt att
behdva ansbka om SLL-intern dispens for anvandning av vissa produkter som
innehaller avvecklingsamnen efter utgangen av 2016.

Trafikutovare redovisar sin kemikalieanvandning per 31 mars och
sammanstallning av resultatet gors under det andra kvartalet tva varje ar.
Darfor kan anvandning av utfasningsdmnen for 2015 annu inte presenteras.

Mal enligt Vid samtliga upphandlingar, som bedéms innehalla
Miljéutmaning 2016: kemikalier, ska kemikaliekrav stéllas.
Resultat 2015: Kemikaliekrav stélls och foljs upp

Kemikaliekrav stélls i alla (stérre) upphandlingar; trafikupphandlingar, drift
och underhall och bygg- och anlaggningsprojekt. Kraven foljs upp arligen via
elektroniska enkéater och méten.

Mal enligt Ar 2016 ska endast byggvaror som uppfyller

Miljéutmaning 2016: Byggvarubedémningens (BVB) kriterier
"rekommenderat” eller "accepterat” material
anvandas.

Resultat 2015: 82 % av bedémda byggvaror uppfyller BVBs kriterier
“rekommenderat” eller "accepterat”
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Figur 7. Andel av byggvaror som uppfyller Byggvarubeddomningens kriterier for
"accepterad" eller "rekommenderad" 2014-2015 och mal 2016.

Trafikforvaltningen staller krav pa fastighetsprojekt att anvanda
Byggvarubedémningen for att beddma byggmaterial vid ny- och
ombyggnationer. Andel rekommenderade eller accepterade byggvaror utifran
Byggvarubedomningens kriterier har 6kat under programperioden: ar 2013 var
andelen ca 76 %, ar 2014 ca 80 % och ar 2015 ca 82 %. Utfallet for 2015 ar ett
mycket bra resultat. Manga infrastrukturprojekt som genomfors av
trafikforvaltningen omfattar komplexa anlaggningar och komponenter som ar
svara att bedoma. Det anses dock inte vara realistiskt att bedoma 100 % av alla
byggvaror i ett byggprojekt.

Mal enligt Vidta minst en atgard for att efterstrava
Miljéutmaning 2016: klimatneutrala tjansteresor.

Resultat 2015: Rabatterade SL access kort erbjuds till personalen och
landstingets resepolicy tillampas for tjansteresor

Trafikforvaltningen har i dagslaget inga beslut om klimatkompensering.
Personalen erbjuds kostnadsfria Access-kort! som anvands i stor utstrackning
for pendlingsresor och lokala tjansteresor. Pa sa vis forsoker trafikforvaltningen
minska klimatpaverkan fran tjansteresor.

For ovriga tjansteresor tillampar trafikférvaltningen landstingets resepolicy som
anger att vid tjansteresa ska véljas det fardsatt som med hansyn till restid, miljo

1 Enligt skattelagstiftningen maste de som anvander periodkort for privat resande (t.ex. resor
mellan bostad och arbetsplats) betala skatt pa formansvardet. Skatten betalas varje manad
genom att formansvardet adderas till bruttolénen innan preliminarskatteavdrag gors.
Formansvardet ar for narvarande (oktober 2015) 692 kronor per manad.
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och total kostnad ar mest effektivt och att hansyn till miljon ska praglas vid val
av resealternativ.

Mellan hésten 2014 fram till januari 2016 har trafikférvaltningen hyrt tre
bensindrivna poolbilar for besok till exempelvis depder, men i januari 2016
beslutades det att poolbilarna ska avvecklas under 2016 da behovet inte langre
finns.

Mal enligt Miljéutmaning Arbetet med att minska bullerpaverkan har
2016: fortsatt och utvecklats.
Mal enligt Ar 2030: alla boende i Stockholms 1an ska ha

traﬁkfdrs('jrjningsprogrammet bu”erniVéer pé. hogSt 70 dB (A) max pé. minst
en uteplats invid fasad samt maximalt 45 dB (A)
inomhus nattetid fran den kollektiva
spartrafiken.

Resultat 2015: Aktivt arbete med att minska bullerpaverkan
har fortsatt

Arbetet med bullerskyddsatgarder och andra bullerdampande atgarder fortgick
under 2015 och fortléper enligt plan med syfte att na trafikforvaltningens
langsiktiga mal till 2030.

Status avseende bullerskydds- och andra bullerdampande atgarder 2015:

Liding6banan: Bullerskyddsatgarder som innebar att langsiktiga nationella
varden for buller innehalls fardigstalldes under 2015. Totalt 985 m
bullerskyddsskarm har uppforts fordelat pa 882 m tra, 85 m glas/tra och 18 m
glas. Under 2015 har aven tre (3) st. fastigheter fatt lokala atgarder.

Roslagsbanan: Bullerskyddsatgarder som innebér att langsiktiga nationella
varden for buller innehalls pagar och kommer att vara fardigstallda 2019.
Exempel pa atgarder under 2015:

e 1850 m sparnara bullerskyddsskarm (70 cm i betong)

e 150 m transparent bullerskyddsskarm (1,5 m hég)

e 800 m tra bullerskyddsskarm (2-3 meter hdg)

e Lokal atgarder 70 st. fastigheter
Som en del i det bullerminskande arbete pagar projekt for inforande av
hjuldampare pa samtliga befintliga fordon pa Roslagsbanan till slutet av 2019.
Bullerperspektivet ingar aven som en del i kravstallningarna vid upphandling av
nya fordon X15p.
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Saltsjobanan: Bullerskyddsatgarder som innebér att langsiktiga nationella
varden for buller innehélls pagar och kommer att vara fardigstallda 2018.
Exempel pa atgarder under 2015:

302 m transparent bullerskyddsskarm (1,5 m hog)

176 m tra bullerskyddsskarm (2-3 meter hdg)

1018 m sparnéra bullerskyddsskarm (90 cm i betong)

Lokal atgarder 20 st. fastigheter

Fonsteratgarder vid Vallingbydepan: 42 lagenheter i en flerbostadsfastighet vid
depan atgardades under 2015. Ytterligare en flerbostadsfastighet med 26
lagenheter kommer att atgardas under 2016.

Atgarder har aven planerats invid skolor och depder: Bullerskyddsatgarder vid
Kullskolan utmed grona linjen har projekterats under 2015 for atgard under
2016. Dessutom har trafikforvaltningen inlett projektering av bullerskydd for
ytterligare tva skolor och samtliga tunnelbanedepaer. Resultatet av
behovsanalysen samt eventuella genomfdérandebeslut vantas under 2016.

Mal enligt Ar 2016 ska resandet med SL (allman kollektivtrafik)
Miljéutmaning 2016: ha 6kat med minst bibehallen marknadsandel jamfort
med 2011.

Resultat 2015: Resandet med allman kollektivtrafik har 6kat med
bibehéallen/6kad marknadsandel

Under 2015 har antal pastigande 6kat med cirka 8,5 % jamfort med 2011 (7 %
under perioden 2011-2014). Enligt den senaste resvaneunderstkningen fran
Trafikanalys (2014) ligger SLs marknadsandel av alla motoriserade resor som
gors med bil respektive kollektiva fardmedel pa 38 procent. Resultatet avseende
marknadsandel for 2015 publiceras av Trafikanalys i juni 2016.

Under hosten 2015 genomforde trafikforvaltningen dessutom en egen
resvaneundersékning fér Stockholms lan. Anledningen till att
trafikforvaltningen har valt att gora en egen undersokning beror pa att man har
velat forbattra underlaget for att redovisa resvanor. Totalt har undersokningen
besvarats av ca 45 000 personer. Resultatet av undersékningen presenteras
under varen 2016. Detta mal i Miljoutmaning 2016 ar dock baserat pa
Trafikanalysens resvaneundersokning.
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Mal enligt Ar 2016 ska energianvandning ha minskat med 10 %
Miljoutmaning 2016: jamfort med 2011 (malet omfattar buss, fardtjanst,
sjotrafik samt fastigheter, ej spartrafik).
Resultat 2015: For buss, fardtjanst och sjétrafik ssammantaget har
energianvandning per personkilometer har ékat med
5%

Energianvandning per kvadratmeter i fastigheter har
minskat med 9 %

5%
T T T e

-9% -10%

Fastigheter  Buss, fardtjanst Mal 2016
och sjotrafik

Figur 8. Energieffektivisering i fastigheter samt i buss-, fardtjanst och
sjotrafik 2011-2015 och mal 2016.

Trafikforvaltningen har i tidigare informationsarenden varit tydlig med att 10 %
malet i det miljopolitiska programmet, Miljoutmaning 2016, inte ar realistiskt
for trafiken i ett 5-arsperspektiv. Malet om 10 % energieffektivisering kan dock
fordela sig olika mellan fastigheter och transporter, exempelvis att fastigheter
star for en storre andel av effektiviseringarna an transporter. Dessutom ar malet
pa 10 % satt till att galla hela landstingets verksamhet sammantaget.

Under 2015 har flera atgarder vidtagits for att minska energianvandningen i
fastigheter, exempelvis ombyggnation av ventilation, byte av hissar och
rulltrappor fér minskad energianvandning, utbyte till LED-belysning, utbyte till
modernare luftvarmare pa depaer m.m. Totalt har energianvandning per
kvadratmeter yta minskat med cirka 9 %.

Energianvandning i trafiken (buss, fardtjanst och sjotrafik sammantaget) har
Okat med cirka 5 % per personkilometer. Den 6kade energianvandningen ligger
framfdrallt inom busstrafiken. Trafikforvaltningen staller dock
energieffektiviseringskrav i busstrafikupphandlingar och dessa forvantas att ge
resultat under de kommande aren.
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Trafikforvaltningen har en aktiv dialog med SLL Hallbarhet vid
Landstingsstyrelsens forvaltning om utmaningarna kring att nd malet.

Mal enligt Energianvandning per personkilometer ska minska
trafikforsorjnings- med 25 % till 2020 fran basaret 2007 och med 35 %
programmet: till 2030 (malet omfattar buss- och spartrafik, ej
fastigheter, fardtjansten, sjotrafiken).
Resultat 2015: Energieffektivisering per personkilometer 6 %
Utveckling
2007-2015 Mal 2020 Mal 2030

-6%

-25%

-35%
Figur 9. Energieffektivisering i spar- och busstrafik 2007-2015, mal 2020 och 2030.

Energianvandning i den allmanna kollektivtrafiken pa land har minskat med
cirka 6 % per personkilometer under perioden 2007 - 2015. Det &r en stor
utmaning att uppna malet om energieffektivisering i
trafikforsorjningsprogrammet. Dessa mal kommer ursprungligen fran Svensk
kollektivtrafik och grundar sig pa analysen dar busstrafiken utgor huvuddelen
av kollektivtrafiken. | Stockholm utgor spartrafiken 40 % och busstrafiken 60 %
av energianvandningen till kollektivtrafiken. Férutsattningarna for
energieffektivisering av kollektivtrafiken &r darmed annorlunda. Dessutom
finns det i trafikforsorjningsprogrammet tydliga mal avseende trangsel ombord
som ocksa forsvarar arbetet med energieffektivisering av kollektivtrafiken.
Malet for 2020 kommer sannolikt inte uppnas.

Mal enligt Ar 2016 ska nyproducerade byggnader ligga 30 %

Miljéutmaning 2016: lagre &n Boverkets byggregler avseende
energihushallning (malet avser kontorsverksamhet
eller motsvarande som byggs efter utgangen av 2016).

Resultat 2015: Rekommenderade energimal (anpassade for
trafikforvaltningens verksamhet) tillampas vid
nyproduktion av depdanléggningar
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Under 2015 har Riktlinjer Miljo faststallt som innehaller energimal och
energikrav anpassade for trafikforvaltningens fastigheter. For nyproduktion av
byggnader for kontorsverksamhet eller likvardigt ar kravet att de ska ligga 30 %
lagre an Boverkets byggregler avseende energihushallning.

For industribyggnader, exempelvis verkstader och uppstallningshallar, har
anpassade energimal tagits fram och inarbetats i Riktlinjer Miljé. Dessa
energimal tar i beaktande att luftomsattningen ar hogre i denna typ av
byggnader an kontorsbyggnader och darmed ar forutsattningarna for
energieffektivisering annorlunda jamfért med kontorslokaler. Exempelvis, nya
depaer AGA och Ulvsunda foljer reckommenderade energimal for nyproduktion
av depdanlaggningar.

Mal enligt Andelen sorterat avfall fran byggentreprenader ska
Miljoutmaning 2016: uppga till minst 90 %.
Resultat 2015: 83 %
90%
83%

Status 2015 Mal 2016
Figur 10. Andelen sorterat avfall (pa plats) fran byggentreprenader 2015 och mal 2016.

Totalt genererades cirka 4000 ton byggavfall inom bygg- och
underhallsentreprenader ar 2015. Andelen sorterat avfall var cirka 83 %, den
osorterade andelen omfattar dock dven sadant avfall som eftersorteras. Att
avfall inte sorteras beror dels pa platsbrist och dels pa att det ar béattre ur
miljosynpunkt att transportera blandat avfall och eftersortera pa
mottagningsanlaggningen for att minska onddiga transporter av enstaka
fraktioner.
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Mal enligt 2016 ska nyinkop av nagra utvalda produktgrupper ha

Miljoutmaning 2016: minskat betydligt jamfort med 2011. Under
programperioden genomfors projekt med syfte att 6ka
ateranvandningen av vissa utvalda produkter.

Resultat 2015: Material och produkter ateranvands i bygg- och
anlaggningsprojekt

Exempel pa ateranvandning av produkter inom trafikforvaltningens bygg- och
anlaggningsprojekt:
» Schaktmassor

* Belysning

« Kontaktledningsstolpar
e Spar

e Vaxlar

e Formar for gjutning av brostéd

Ekonomiska konsekvenser

De mal som trafikforvaltningen redan uppnatt/évertraffat medfor inga
tillkommande kostnader utéver vad som redan upp- eller inarbetats i budget.
For vissa annu ej nadda mal, bl.a. malen om energieffektiviseringar, innebéar
maluppfyllelse att stora investeringar behéver genomforas, nagot som bedoms
som orimligt, speciellt i det radande ekonomiska laget. Trafikforvaltningen har,
redan da det nuvarande miljéprogrammet planerades, pa olika satt meddelat
SLL Hallbarhet vid Landstingsstyrelsens forvaltning att bl.a.
energieffektiviseringsmalen &r for hogt stallda. Det har dven visat sig svart att
na vissa andra mal, t ex. avveckling av kemiska @&mnen som forekommer som
tillsatser i t.ex. motoroljor.

Sociala konsekvenser

Beslutet bidrar till vissa positiva sociala konsekvenser ur ett folkhalsoperspektiv
genom styrning mot bland annat minskade utslapp, minskad anvandning av
miljo-och halsofarliga kemikalier, samt 6kat kollektivt resande.

Konsekvenser for miljon

Trafikforvaltningens miljoarbete, speciellt 6vergangen till energi fran fornybara
kallor ses som ett foredome, aven i internationella sammanhang. Manga
utlandska delegationer har varit pa besok for att studera hur bussar kan koras
pa fornybara drivmedel som biogas och etanol. Overgangen har inneburit
sankta utslapp av saval fossilt koldioxid som minskade utslapp av
halsopaverkande kvéaveoxider och partiklar. Det nuvarande miljoprestanda for
den upphandlade kollektivtrafiken bidrar till att ca 1,4 miljoner ton CO, utslapp
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sparas arligen tack vare alla resenarer som valjer aka kollektivt inom
Stockholms lan.

Riskbedémning

Som namnt ovan finns det en risk att vissa av landstingets beslutade miljomal
t.ex. energieffektivisering och avveckling av vissa tillsatsamnen inte kan nas i
tid. 1 6vrigt innebar det pagdende miljoarbetet framforallt ett betydande bidrag
till battre livsmiljo for regionens invanare samt ett gott exempel for andra
storstadsregioner i varlden.

Caroline Ottosson
Forvaltningschef
Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling
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