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Landstingsstyrelsen

Tillaggsavtal nr 1 till genomférandeavtal for
Citybanan i Stockholm del kommungransen
Stockholm/Solna -Alvsjo

Arendet

Forslag till tillaggsavtal nr 1 till genomférandeavtal for Citybanan i
Stockholm del kommungransen Stockholm/Solna —Alvsjo mellan
Stockholms lans landsting, Stockholms kommun genom dess
exploateringsnamnd och Banverket.

Forslag till beslut

Landstingsstyrelsen foreslar landstingsfullmaktige besluta

att godkéanna tillaggsavtal nr 1 till genomférandeavtal for Citybanan i
Stockholm mellan Stockholms lans landsting, Stockholms kommun genom
dess exploateringsndmnd och Banverket, bilaga 1.

Bakgrund

Den 12 april 2005 godkénde landstingsfullmaktige en
principdverenskommelse mellan Stockholms lans landsting, Stockholms
stad och Banverket om finansiering mm av Citybanan. Bakgrunden till
principéverenskommelsen &r att det sedan lang tid tillbaka

rader brist pa sparkapacitet genom den s k Getingmidjan i Stockholm mellan
Centralstationen och Stockholm Sddra. Detta paverkar en stor del av
jarnvégstrafiken i Sverige negativt och forsvarar mojligheterna att bedriva
en effektiv jarnvégstrafik i Malardalen. Regeringen har beslutat att
l6sningen pa kapacitetsproblemen &r att leda pendeltagstrafiken genom
centrala Stockholm i separata tagtunnlar, Citybanan, som utgér en del av
den s k Malartunneln. Regeringen har i mars 2005 givit tillatlighet till att
bygga och driva Citybanan.

Bilaga
Tillaggsavtal nr 1 till genomférandeavtal
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| den av regeringen faststallda Framtidsplanen for jarnvagen ingar ett stort
antal andra jarnvagsinvesteringar i Malardalen som for att na full effekt
forutsatter att Citybanan genomfors.

| principdverenskommelsen fran 2005 laggs fast att Citybanan ar ett
nationellt projekt som kommer att ge positiva effekter for jarnvéagstrafiken i
stora delar av landet. En mer effektiv jarnvagstrafik bidrar till att framja
regional utveckling och tillvaxt i Mélardalen. Citybanan med de nya
Stationerna skapar ocksa starka utvecklingsmajligheter for den
lokaltagstrafik i Stockholms Ian som landstinget ansvarar for i egenskap av
trafikhuvudman. Nya stationsléagen i Stockholms centrala delar starker
kommunens utvecklingsmojligheter och forbattrar trafiksituationen i
innerstaden. Det a&r mot denna bakgrund som landstinget och Stockholms
stad forklarat sig beredda att bidra till finansieringen av Citybanan medan
Banverket har huvudansvaret for genomforandet av projektet.

Principoverenskommelsen foljdes i juni 2005 upp av ett samarbetsavtal
mellan parterna och i december 2005 godkénde fullméktige att
principéverenskommelsens giltighetstid forlangdes fran ursprungligen 31
december 2005 till 31 oktober 2006.

Sedan genomfdrandeavtalet tecknades har Citybaneprojektet for
Banverkets vidkommande aterigen provats av regeringen.

Under tiden oktober 2006 — maj 2007 har regeringen provat dels alternativ
med ytsparslosningar och dels 6kad regional medfinansiering. Prévningen
har lett till att regeringen den 31 maj 2007 meddelade att Citybanan skall
genomforas. Under den tid da prévningen pagick begransade regeringen
Banverkets uppdrag till att planera for Citybanan. Den genomfdrda
prévningen av ytsparsalternativ ar dokumenterad i den s.k.
Ytsparsutredningen som avrapporterades av utredaren Hans Rodhe den 29
december 2006. Fragan om ytterligare regional medfinansiering till
projektet ingar i utredaren Carl Cederschitlds uppdrag som redovisades i
december 2007.

Ytsparsutredningen, finansieringsdiskussionerna och de begransningar
som regeringen alagt Banverket samt den osékerhet som detta medfort hos
flera berdrda aktorer har lett till forseningar i projektet. | ytspars-
utredningen redovisades 2017 som en realistisk tid for trafikstart av
Citybanan. Banverket har efter regeringens besked den 31 maj 2007
utarbetat en ny tidplan som innebar trafikstart 2017
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Landstingsfullmaktige har i beslut den 15 maj 2007 godkant en
avsiktsforklaring om kommunal medfinansiering av Citybanan.
Stockholms lans landsting ar inte part i avsiktsforklaringen utan det ar
staten och omkringliggande kommuner i Méalardalsregionen.
Avsiktsforklaringen inkraktar inte pa genomférandeavtalet eller
tillaggsavtalet till avtalet och innehaller inte nagot finansieringsatagande
for landstinget. Avsiktsforklaringen belyser emellertid en rad fragor som
kan foranleda kommande beredningsarbete for landstingets moéjligheter att
bedriva pendeltagstrafik som t.ex. bildande av en storregional huvudman
for vissa trafikuppgifter. Mot bakgrund av att Stockholms lans landsting dar
har en véasentlig roll beslutades att godkdnna avsiktsforklaringen.

Forvaltningen synpunkter och forslag
Inledning

Citybanan

Citybanan kommer att besta av en sex kilometer lang dubbelsparig
jarnvagstunnel, fran befintlig station Stockholms sédra i soder till
Tomeboda i norr. Storre delen av tunneln gar i berg under Stockholms
innerstad. Fran Sédermalm till Riddarholmen byggs en sanktunnel i betong
pa Riddarfjardens botten.

Station City, som anlaggs djupt ner i berget under T-centralens plattform for bla
linjen, utfors med fyra plattformsspar. Stationen far tre entréer. Dels anldaggs en
helt ny entré pa Klarabergsgatan, i anslutning till Klara Kyrka. Dels nyttjas T-
centralens bada entréer pa Vasagatan. Utover detta anlaggs direktforbindelser i
form av rulltrappor och hissar mellan Citybanans och tva av T-banestationens
respektive plattformar.

Station Odenplan, som anldggs under befintlig T-banestation Odenplan, utfors i
denna etapp med tva plattformsspar, med mojlighet att byggas ut till fyra
plattformsspar i framtiden. Vissa forberedande arbeten for denna utbyggnad ingar
i projektet. Den sOdra entrén sammanbyggs med T-banestation Odenplans sddra
entré. Den gemensamma T-bane- och pendeltagsstationen far ett nytt "stations-
hus” pa sjalva Odenplan. En nordlig entré anlaggs pa Dalagatan i héjd med
Matteus Kyrka. Utéver detta anlaggs direktforbindelser i form av rulltrappor och
hissar mellan Citybanans och T-banestationens respektive plattformar.
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Genomfdrandeavtalet

Banverket ansvarar for alla delar av Citybaneprojektet som inte faller under
landstingets och stadens ansvar. Banverket ar huvudfinansiar av projektet
och utfor planering, projektering, skaffar vederborliga myndighetstillstand
och bygger samt driftsatter hela Citybanan, inklusive de tva nya stationerna
City och Odenplan. Banverket svarar for hela Citybaneprojektets genomfo-
rande, upphandlar och ingar avtal med entreprendrer, leverantorer,
konsulter och andra som erfordras for projektets genomférande. De
narmare férutsattningarna for parternas ansvar i olika delar samt
respektive parts finansiella atagande har reglerats i ggnomférandeavtalet.

Tillaggsavtalet

Syftet med tilldggsavtalet &r detsamma som genomférandeavtalet att
astadkomma bra trafiklosningar for medborgarna. Citybanan innebar dkad
kapacitet och gor det majligt att utoka turtatheten i pendeltagstrafiken.
Palitligheten i trafiken kommer ocksa att 6ka genom att den aldre mer
kansliga bananlaggningen erséttas av en ny anldggning. Resendrernas
mojligheter till byte och bytestider mellan pendeltdg och tunnelbana
kommer att forbattras med de nya stationerna och nya uppgangar.

Ett genomférande av detta forutsatter samarbete mellan de berérda
parterna Banverket som huvudansvarig for genomférandet samt
landstinget som ansvarig for kollektivtrafiken samt staden som ansvarig for
marken och utformningen av gatumiljon. Ett langsiktigt projekt som
Citybanan kommer med nédvandighet dven med ett gott samarbete
medfdra pafrestningar for de som reser och vistas i staden. Invanarna och
sarskilt de som bor och vistas i ndrheten av trafikplatserna kring Centralen
och Odenplan kommer att under flera ar bli berérda av ombyggnationer och
omlaggningar av trafiken. Kan samtliga berdrda parter samordna de olika
atgarderna som de ansvarar for minimerar detta paverkan pa medborgarna
i deras vardag. Detta har varit sarskilt viktigt vid samordning och planering
kring Odenplan.

I frdga om stationernas utformning avtalades i ggnomforandeavtalet att
vissa inriktningsmal avseende stationernas utformning ytterligare skulle
utredas och klarlaggas. Flera inriktningsmal har nu faststallts vilket har
inneburit att bestammelser i genomférandeavtalet fatt en ny lydelse. Vidare
har till féljd av arbetet med systemhandlingen fortskridit funnits behov av
att komplettera genomférandeavtalet med nya bestammelser.
Redaktionella &ndringar har aven gjorts med anledning av nya ritningar
utarbetats.
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Nedan kommer forst beskrivas vilka de nya bestammelserna &r och i vilken
del de preciserar vad som avtalats i genomforandeavtalet. Darefter féljer en
redogorelse for de bestdmmelser som dndrats i genomférandeavtalet. Sist
redogors for det finansiella atagandet med anledning av tillaggsavtalet och
fordelningen mellan parterna. De redaktionella &ndringarna berérs inte
har utan framgar av avtalet och ar uttryckligt angivna i tillaggsavtalet i
ingressen till den bestimmelse déar dndringen gjorts.

Nya bestammelser i tillaggsavtalet

Genomforandeavtalet reglerar i § 6 att for Citybaneprojektets anldggningar
kravs atkomst och radighet over fastigheter, byggnader nyttjanderatter och
anlaggningar som &gs av staden och landstinget. En sadan anlaggning ar
infiltrationsanlaggningen som &r en form av skyddsatgéard for att
uppratthalla grundvattenbalansen i leromraden sa att sattningar inte
paverkar byggnader och anlaggningar med kéanslig grundlaggning. En ny
bestimmelse om infiltrationsanlaggningar har darfor tillforts
genomfdrandeavtalet. Den nya bestdmmelsen § 6.10 reglerar Banverkets
ansvar ifraga om uppforande, planering, skande av tillstand och
upprattande av erforderliga servitutsavtal. Detta tillagg berdr framforallt
stadens ansvarsomraden.

Parterna har i en ny bestaimmelse som kompletterar § 10 som reglerar
projektering, byggande och driftsdttning éverenskommit att
cykelparkeringar ska uppforas vid stationerna. Parkeringarna ar inte en del
av stationerna vilket framgar av den nya bestammelsen § 10.13 . De ska
dock projekteras och byggas enligt principerna som géller for stationerna.

En viktig forutsattning for genomforande av projektet ar likasa den
beredskap som maste finnas for planerade stopp i tunnelbanetrafiken och
anpassning av gator/vagar dar ersattningstrafik ska gd. Omfattningen av
dessa anpassningar ska bestammas i samrad mellan landstinget, staden och
Banverket. | den nya bestimmelsen § 10.14 har detta reglerats liksom att
Banverket ska faktureras kostnaderna. For landstingets vidkommande ska
kostnaderna for dessa anpassningar regleras i enlighet med intrangsavtalet.
Intrangsavtalet galler mellan landstinget och Banverket och beslutades om
samtidigt som genomférandeavtalet godkandes. Intrangsavtalet innebér att
kostnaderna for dessa trafikanpassningar ska baras av Banverket. Ovrig
paverkan pa trafiken i samband med anlédggandet av Citybanan ar beskriven
i arendet avseende beslutet om genomfdrandeavtalet.
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Till § 10 har ocksa tillforts en ny bestammelse § 10.15 som reglerar det
formella kravet pa sarskilda s.k. sékerhetsskyddsavtal som kravs for
stadens ledningstunnlar.

Andrade bestammelser i genomférande avtalet

§ 8 Samordning med andra projekt

Projekteringen av Citybanan beror dven andra byggprojekt i och omkring
Stockholm vilket framgar av § 8 i genomforandeavtalet dar de berorda
projekten raknas upp.

Tunnelbanegren till Nya Karolinska sjukhuset

Ett av dessa projekt ar férberedande arbete for en eventuell tunnelbanegren
fran Odenplan till Nya Karolinska sjukhuset. Sedan genomférandeavtalet
tecknades har ytterligare utredningar gjorts som lett fram till en battre
trafikantlosning for resenarerna vid Odenplan. I tilldggsavtalet har darfor
sarskilt stadgats att vissa forsvars- och forberedande arbeten for att
astadkomma detta ska genomforas. Konkret innebéar detta i nulaget att
forstarkningar av befintliga bergvaggar och utschaktning av bergmassor
maste ske samtidigt som den nya stationen Odenplan byggs. Arbetena ar
nodvandiga for att inte omintetgdra en utbyggnad av station och
tunnelbanegren till Nya Karolinska om beslut om detta fattas.

I 6vrigt kvarstar viljeinriktningen oférandrad som avtalades om i
genomfdrandeavtalet dvs. att landstinget avser att gora en
tillaggsbestallning till Banverket betraffande férberedande arbeten for
utbyggnad av tunnelbana fran Odenplan till Karolinska sjukhuset.

Som information kan féljande tillaggas. Detta ar dock inte reglerat i
tillaggsavtalet. Under forutsattning av att landstinget avser att genomfora
en utbyggnad av en ny tunnelbanegren fran Odenplan till det nya sjukhuset
kommer detta bl.a. kréva en tillbyggnad av nuvarande station Odenplan sa
att utrymme skapas for saval tdg som plattform. F6r en samordning med de
redan planerade arbetena vid Odenplan kraver Banverkets projektering att
landstinget senast den 31 mars 2008 inkommer med en bestallning till
Banverket. Banverket kan da pa landstingets uppdrag genomféra
forberedande arbeten som urschaktning och tillbyggnad av station som
forberedelse for en extra plattform for tunnelbanegrenen till det nya
sjukhuset i anslutning till den befintliga stationen pa Odenplan. Genom en
sadan samordning med byggandet av den nya stationen pa Odenplan
minskas kostnader och framforallt menlig paverkan hos trafikanter och
omkringboende. Markarbeten pa Odenplan kan da ske samtidigt och inte
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genom en senare likartad uppgréavning av Odenplan. Banverket har fatt i
uppdrag av landstingsdirektoren att utarbeta ett systemskiss for ett nytt
bergrum for en extra plattform och berédkning av kostnaden foér utférandet
av den nya tillbyggnaden med plattform.

Galleria Odenplan

Ett annat av dessa projekt som har anknytning till Odenplan &r enligt punkt
I. i genomfdrandeavtalet Galleria Odenplan, en underjordisk affarsgalleria
under Odenplan. Forutsattningarna for detta projekt ar utéver vad som i
detta avsnitt stadgas inte foremal for reglering i genomférandeavtalet.
Gallerian ar planerad att ligga i anslutning till tunnelbaneanlaggningen
Odenplan men ingen anpassning har skett vad géaller forutsattningarna for
utformningen av station Odenplan med anledning av stadens planer i
projektet Galleria Odenplan. Det ar dock ndédvandigt att samordna
projektet Galleria Odenplan, som ett av flera projekt som parterna atagit sig
att beaktas i genomforandeavtalet, med 6vrig byggplanering for att inte
paverkan for medborgarna ytterligare ska 6ka. Detta sker genom att
parterna i enlighet med genomférandeavtalet traffar ssmordningsavtal som
reglerar forutsattningarna for byggnadsarbetet. Staden har dock som en del
i bverenskommelsen i tillaggsavtalet med landstinget forklarat sig beredd
att anvanda delar av det eventuella 6éverskott som projekt Galleria
Odenplan kan generera till att delfinansiera de anpassningar av
tunnelbanestation Odenplans ostra biljetthall, inklusive uppgangar till
gatuplanet, som uppkommer som en f6ljd av galleria- och
Citybaneprojekten. Sarskilda forhandlingar om detta ska upptas i samband
med de nyss omnamnda samordningsavtalen. | dagslaget ar det dock
osékert hur byggnationen av gallerian fullfoljs.

10.2 Stationernas utformning

I genomférandeavtalet beslutades i § 10.2 om vissa inriktningsmal for de
funktionella krav som skulle gélla for stationernas utformning. Samtidigt
konstaterades att inriktningsmalen behdévde klarlaggas och utredas. Vidare
framgar av § 11.3 att parterna aven skulle forhandla om de finansiella
ataganden som preciseringarna av funktionskraven skulle medfora. Genom
tillaggsavtalet har parterna kunnat enas om strategier for att I0sa dessa
fragor betraffande de i genomférandeavtalet uppréknade funktionerna vilka
ar féljande

a. Lufthastigheter inom Stationerna.

b. Kontroll av luft-, energi- och emissionsfloden mellan Citybanan och
T- banan.

c. Ventilationskrav for Stationerna avseende PM, luftomséattningar,
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luftfléde och temperatur.
d. Stomljudskrav, bakgrundsljudniva (buller fran tag, och fran
angransande tunnelbana), utover i juni 2006 6verenskomna atgarder.
e. Mojligheten att anordna kommersiella ytor (servicecenter), utbver i
juni 2006 6verenskommen omfattning.
f. Betonginkladnad (mellangjutning) i rulltrappsschakt fran
mellanplan och uppat.
g. Krav pa 6verblickbarhet pa plattformar (minimera bergpelare).
h. Eventuella férberedelser for avskiljning av plattform med glasvéagg.

En sammanfattning av 6verenskomna tekniska losningar for ovanstaende
punkter a-d finns bilagd till tillaggsavtalet. Av bilagan framgar &ven vilken
teknisk prestanda dessa losningar berdknas ge. For att de tekniska
prestanda ska kunna uppnas forutsatts att plattformsvaggar uppfors pa
bade station City och Odenplan. Plattformsvéaggarna innebéar att man
bygger en vagg som ar genomskinlig vid perrongens kant mot sparet. Tagen
kommer stanna vid de dérrar som finns i vdggarna som 6ppnas enbart nar
tadget kommit in till stationen och stannat. Pa detta satt forbattras
stationsmiljon sa att temperaturen ar jamnare bade pa vintern och
sommaren, en lagre niva pa partikelhalter i anlaggningen astadkoms vid
stationerna liksom mindre buller. Pa detta satt kommer resenarerna att fa
nya, bekvdama och miljomassigt utformade stationsmiljoer anpassade for ett
Okat antal trafikanternas behov.

Samtidigt konstateras med anledning av att projektering genomfdrs nu och
det faktiska byggandet kommer att paga under lang tid att tekniska
I6sningar som idag inte kan forutses kan bli méjliga senare. Banverket har
darfor enligt tilldggsavtalet ett sarskilt ansvar att aktivt verka for att
overenskommen teknisk prestanda forbattras med beaktande av
overenskommen finansiering och tidplan.

Vidare har ett tillagg gjorts i § 11.3 punkten | i genomférandeavtalet som
innebar att férnyade forhandlingar ska upptas mellan parterna rérande
fordelningen av kostnaderna om mer langtgaende krav fran myndigheter
rérande plattformsvaggarna an vad som preciserats i bilagan till avtalet,
betraffande sakerhet, inomhusmiljo, begransningar i tagtrafik eller annat
nyttjande av anlaggningen.

Parterna ar vidare 6verens om att i Station City inte anordna servicecenter
utdver i juni 2006 dverenskommen omfattning, punkt e ovan. | station
Odenplan gar det inte, pa grund av stomljudsbuller fran tunnelbanan och
elektromagnetiska falt fran de tdg som kommer att trafikera Citybanan, att
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anordna servicecenter i den omfattning som éverenskommits i juni 2006. |
budgeten for stationerna ingar darfér enbart servicecenter i Station City
omfattande 240 m2, samt kundservicemoduler pa bada stationerna.

En férandring mot vad som tidigare gallde har dven gjorts avseende Station
Citys entré i korsningen Vasagatan/Klara Vattugrand. Sarskilda tekniska
svarigheter med anledning av den geologiska markbeskaffenheten pa
platsen har kravt anpassningar av utformningen. Den narmare
utformningen av uppgangen framgar av bilaga till tillaggsavtalet.

§ 10.6 Driftsattning av stationerna

Sedan genomfdrandeavtalet har parterna kunnat enas om en ny
gransdragningslista rorande dgandet av stationerna vilket inneburit att
bestammelsen i § 10.6 i genomférandeavtalet har fortydligats. Den ndrmare
gransdragningen av agd egendom pa stationerna framgar av bilaga till
tillaggsavtalet.

Finansieringen av parternas ataganden enligt
tillaggsavtalet

Forbattringarna av stationernas utférande har nu prissatts och inarbetats i
den fordelningen av det finansiella atagandet mellan parterna varvid
genomfdrandeavtalets bestammelser om finansiering &ndrats. Samma
princip som gallt i genomforandeavtalet i fraga om férdelningen av
kostnaderna mellan parterna géaller for de tillkommande kostnaderna enligt
tillaggsavtalet.

Dessa forbattringar av stationernas utférande kostar sammanlagt

540 miljoner kronor. Landstingets fasta belopp har darmed 6kat med
320 miljoner fran 2 740 miljoner kronor i genomforandeavtalet till

3 060 miljoner kronor i tillaggsavtalet. Stadens fasta belopp har 6kat med
110 miljoner kronor fran 780 miljoner kronor till 890 miljoner kronor i
tillaggsavtalet.

Foljande bestammelser har andrats till foljd av ovanstaende
Overenskommelser om stationernas utformning.
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§ 11.2 SLL och stadens finansiella atagande

Forbattringskostnaderna om 540 miljoner kronor har inarbetats i avtalet sa
att det framgar vilka belopp som landstinget respektive staden ansvarar for
som medfinansiarer till projektet Citybanan. I enlighet med
genomforandeavtalet ar prisnivan for dess arbeten 2005-06-30.

Ett nytt femte stycke har tillkommit med anledning av att
plattformsvaggarna ska uppforas. Kostnaderna for uppférandet av
vaggarna omfattas av kalkylen for forbattringsarbetena. Kostnaderna som
kravs for anpassning av landstingets tag och anlaggningar for att det ska
kunna stanna med erforderlig precision vid dorrarna i plattformsvéiggarna
aligger landstinget ensamt. SL:s nyaste tdg X60 kan trafikera Citybanan.
Systemet som ska anvandas for att tdgen ska kunna stanna med erforderlig
precision kan utformas pa flera satt. Det ar i dagslaget inte faststallt vilket
system som ska véljas och darfér kan inte heller kostnaden anges.

Begransningar galler vad avser kostnaderna for cykelparkeringarna. Ett
nytt stycke har darfor tillforts bestimmelsen som anger att en fast kostnad
om 38 miljoner kronor ska avsattas for cykelparkeringarna. Dessa
kostnader ingar i kalkylen for forbattringskostnaderna.

11.3 Forandringar av SLL:s och stadens finansiella atagande
Vidare har ett tillagg gjorts i bestdmmelsen vilket dven angetts ovan i
avsnittet om forandringar i § 10.2 om stationernas utformning med
anledning av uppférandet av plattformsvaggarna. Ett tilldgg har gjorts
genom punkt nr 1 i tillaggsavtalet som innebér att fornyade férhandlingar
ska upptas mellan parterna rérande fordelningen av kostnaderna om mer
langtgaende krav fran myndigheter tillkommer rérande
plattformsvaggarna an vad som preciserats i bilagan till avtalet, betraffande
sakerhet, inomhusmiljo, begransningar i tagtrafik eller annat nyttjande av
anlaggningen.
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Ekonomi och finansiering

En sammanstéllning av avtalade kostnader i genomforandeavtalet samt
tillaggsavtalet innebéar foljande totalkostnad for landstinget (miljoner

kronor)

Nya

Station City och Odenplan 2740
Kostnader vid storning i kollektivtrafiken 285
Kontrollprogram 70
Tillkommande kostnader férsening mm 320
TOTAL 3415

Motsvarande kostnad for stadens ar 975 miljoner kronor.

Samtliga kostnader ar faststallda i prisniva 2005-06-30. Upprékning
kommer darfér att ske av kostnaderna med tillampning av ett index som
faststallts i genomforande avtalet. Den senaste tiodrsperioden har en dessa
index inneburit en arlig uppréakning om i genomsnitt ca 2, 9 %.

Den betalningsplan som faststélldes i genomforandeavtalet &r inte &ndrad.

Tidplanen for genomfdrandet av Citybanan

14 § Tidplan

Som angivits ovan under rubriken bakgrunden har tidplanen fér
genomfdrandet forskjutits varfor &ven den i genomférandeavtalet angivna
tidplanen maste dndras sa att det i avtalet foreskrivs att Citybanan numer
ska tas i trafik senast ar 2017.

Tillaggsavtalets giltighet

Avtalet forutsatter for sin giltighet att det godkanns av
landstingsfullmaktige senast den 30 april 2008. Vidare forutsatts
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godkannande av kommunfullmaktige i Stockholms stad samt Banverkets
styrelse senast vid samma datum.

Avslutande synpunkter

Den utformning som nu skett av stationeras utférande och
Overenskommelse om finansiering mellan parterna bidrar till en framtida
forbattrad trafiksituation for manga trafikanter i Stocholmsomradet. Men
aven fordelar for resenédrer inom Malardalen. Avtalsparterna har darfor
samarbetat utifran respektive parts ansvarsomrade for att astadkomma en
for invanarna forbattrad trafikmiljo savél pa stationerna som anpassningen
vid entréer och uppgangar i gatumiljon och for att minimera paverkan
under byggnationerna for trafikanter och andra berdrda. Stationerna
kommer darfor i kvalitetshanseende upplevas av trafikanterna som bade
miljomassigt mer komfortabla liksom trafikantsakrare.

Mona Bostrom

Anne Rundquist



