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investeringar i kollektivtrafiken

De senaste aren har befolkningen i Stockholms lan 6kat med 35 000 — 40 000 invanare varje
ar. Denna kraftiga befolkningstillvaxt forvéantas halla i sig, vilket kommer att stélla stora krav
pa kollektivtrafiken. De planer som idag finns for investeringar i ny kollektivtrafik ar langt
ifran tillrackliga.

Idag sker bara var fjarde resa i lanet med SL och enligt prognoserna kommer andelarna att
minska. Felaktiga prioriteringar och uteblivna satsningar pa kollektivtrafiken innebar att
bilresandet 6kar under de kommande aren med ytterligare utslapp och trangsel som foljd.

Den borgerliga majoritetens ambitioner for kollektivtrafiken ar alltfor laga. | landstingets
miljépolitiska program fér 2012-2016 anges att: ”Ar 2016 ska resandet med SL (allmanna
kollektivtrafik) ha 6kat med minst bibehallen marknadsandel till 2016.” Detta ar en alltfor lag
ambitionsniva. Om vi ska minska utslappen av vaxthusgaser och fa ett fungerande
trafiksystem i Stockholms lan maste malet vara att kollektivtrafikresandet ska fordubblas,
enligt det av kollektivtrafikbranschen antagna “fordubblingsmalet”. For att na det malet och
mota behovet av resor hos Stockholms snabbt vaxande befolkning maste investeringstakten
oka radikalt samtidigt som en omprioritering gors fran végar till investeringar i
kollektivtrafik. Framforallt maste gokungen Forbifart Stockholm utga ur planeringen sa att
intakterna fran trangselskatten istéllet kan komma kollektivtrafiken till godo.

Bygg tunnelbana!

Tunnelbanan utgdr stommen i Stockholms kollektivtrafiksystem. Med tunnelbanan gors 6ver
en miljon resor varje dygn (rédknat i antal pastigande), vilket innebar att trafikslaget star for
Over halften av alla kollektivtrafikresor. Men trots tunnelbanans kapacitet och popularitet har
systemet inte byggts ut de senaste 18 aren och borjar darfor na sitt kapacitetstak pA manga
strackor.

Den tilltagande trangseln borjar fa genomslag i SL:s kundngjdhetsundersokningar. |
tunnelbanan &r nu hela 42 procent av resenarerna missnojda med trangseln (Upplevd kvalitet i
SL-trafiken Hosten 2011). Darmed &r trangsel den faktor som tunnelbaneresenérerna &r mest
missnéjda med. En kraftig satsning pa en utbyggd tunnelbana maste goras. Vénsterpartiet vill
darfor se att forstudier om tunnelbana pa foljande strackor omgaende inleds:



o Tunnelbana fran Odenplan till NKS med majlighet att forlanga till Solna Station for
sammanknytning med BIa linje, exempelvis vid Kista. Strackan ska trafikeras med en
skyttel under hogtrafik varigenom turtatheten pa grona linjen mot Alvik inte paverkas.

o En ny tunnelbanestracka mellan Liljeholmen och Fridhemsplan som avlastar de
befintliga linjerna over Saltsjo-Mélarsnittet och skapar en ny bytespunkt mellan rod,
grén och bla linje

o En forlangning av tunnelbanans BIa linje till Barkarby som minskar bilberoendet och
ger en god kollektivtrafikforsérjning av handelsplatsen och den nya Barkarbystaden.

e Tunnelbana fran Kungstradgarden (BIla linje) till Nacka Forum via Ostra Sodermalm
med en forlangning till Orminge i en andra etapp. Detta ger en kraftfull diagonal NV-
SO-forbindelse som é&r ytterst viktig for regionens utveckling. SL ska &ven utreda om
den nya linjen kan avgrenas och knytas samman med Gron linje vid eller séder om
Gullmarsplan.

o Grona linjen forliangs fran Hagsétra till Alvsjo. Darigenom ges en ny bytesméjlighet
mellan tunnelbana och pendeltag vilket innebér att manga resenarer slipper att resa
omvégen genom centrala Stockholm. En annan forlangning som bor utredas ar strackan
Skarpnack — Alta och vidare mot Tyreso.

o Roda linjen forlangs fran Fruangen till Alvsjo vilket ger fler kopplingar mellan
tunnelbana och pendeltag och avlastar dessa trafikslag in mot andra knutpunkter i
centrala staden. En forlangning norrut till Taby och Arninge bor dven studeras.

De befintliga linjerna maste ocksa utvecklas for 6kad sékerhet och kapacitet. Med nya fordon
pa Rod linje samt ett nytt signalsystem som méjliggor automatisk drift tillfors valkommen
kapacitet. Samtidigt maste sakerheten kunna garanteras. Vi vill darfor installera
plattformsdorrar vid perrongkanterna pa inomhusstationerna for att minska risken for
personolyckor.

Satsa pa moderna tradbussar!

Det nast storsta trafikslaget i lanet ar busstrafik, som star for cirka 40 procent av alla
kollektivtrafikresor i lanet. Busstrafiken dras dock pa flera hall av stora
framkomlighetsproblem. Parkerade och felparkerade bilar samt trafikstockningar utgor
flaskhalsar som gor resandet langsamt och busstrafiken ineffektiv. Framkomlighetsproblemen
innebdr stora samhallsekonomiska kostnader. Berdkningar visar att varje forseningstimme
kostar samhaéllet 400 kr per resenar. Kostnaden for landstinget ar minst 300 mkr per ar enligt
berakningar fran SL. Med helt separerade korfalt och atgarder mot felparkerade bilar kan
framkomligheten forbéttras, restiderna kortas och bussresandet bli mer attraktivt.

Flera busslinjer ar ocksa dverbelastade, sarskilt géller detta innerstadens stombusslinjer.
Vansterpartiet vill darfor satsa pa moderna tradbussar i helt separata korfalt pa dessa linjer for
att 6ka kapaciteten och minska utslappen. Med ett modernt tradbussystem i innerstan far
Stockholm en kapacitetsstark, bekvam och kostnadseffektiv busstrafik som ar fri fran buller
och avgaser. Ett tradbussystem &r relativt billigt att bygga upp samtidigt som kapaciteten &r
hog. Ratt utformat kan en tradbusslinje ge en kapacitet som ligger i paritet med sparvagnens,
eller hogre.



Tradbusslinjer har ocksd samma strukturerande effekt som sparvagnar — den sa kallade
sparvagseffekten - vilket ger ett Okat kollektivtrafikresande. Men till skillnad mot
sparvagnar ar tradbussar inte bundna till ralsen utan kan vid exempelvis vagarbeten avvika
fran sin normala linjestrackning, vilket kraftigt okar flexibiliteten.

Vi vill darfor att SL snarast ges i uppdrag att utreda hur lampliga linjer kan trafikeras med
moderna tradbussar i helt separerade korfalt. Lampliga linjer att konvertera till tradbusstrafik
ar stombusslinjerna 1-4.

Essingeleden ska ocksa forses med ett helt separerat kollektivtrafikkorfalt i vardera riktning
som trafikeras med snabba BRT-tradbussar som erbjuder direkt forbindelse mellan sédra och
norra lanet. Fler separata busskorfalt maste aven inrattas for den konventionella busstrafiken.
Vi vill bland annat att busskorfalt reserveras pa Centralbron, Nynasvéagen, Sodertéljevagen,
Bergslagsvagen och Vasterbron. Vi vill dven inrétta snabba direktbussar fran Ekerd till City,
utan omstigning vid Brommaplan.

Battre tvarforbindelser och fler direktbussar

Manga tvingas resa onddiga omvéagar pa grund av bristen pa bra kollektivtrafikforbindelser.
Inte minst i de sddra lansdelarna finns ett generellt behov av forbattrade tvarforbindelser.
Alltfor manga maste idag resa via den 6verbelastade knutpunkten Gullmarsplan. Men aven i
de norra lansdelarna bor nya tvarforbindelser utredas, sasom mellan Jarfalla — Upplands
Visby — Vallentuna — Akersberga — Taby — Arlanda, eller Akersberga — Taby — Kista.

For manga ar snabba direktbussar ett attraktivt alternativ till bilen och denna trafik bor darfor
utvecklas med nya destinationer. Exempelvis kan Varmdo- och Norrtéljebussarna ges fler
slutdestinationer. Pa flera hall kan nya direktbussar snabbt sattas in, sasom fran Norrtalje,
medan det pa andra hall kravs nya kollektivkorfalt, t.ex. i Soderledstunneln. Detta skulle
mojliggora en direktbuss mellan Ostberga och Gullmarsplan. For att trafiken ska bli attraktiv
krdvs bekvéma bussar och en sittplatsgaranti som fungerar i praktiken.

Sparvag dar den gor nytta

Sparvag kan vara ett kapacitetsstarkt och trevligt satt att resa. Tyvarr har den moderatledda
majoriteten satsat pa en sparvagsutbyggnad som varken tillfor kollektivtrafiken ndgon
ytterligare kapacitet eller leder till 6kat resande. De borgerliga partiernas snava
innerstadsfokus gor att viktiga sparvagsutbyggnader har skjutits pa framtiden. Till dessa hor
en fortsatt utbyggnad av en sparvagsring runt Stockholm samt en snabb byggstart av Sparvég
Syd, i en forsta etapp mellan pa strackan Flemingsberg — Masmo — Kungens kurva/Skérholmen
— Fruangen — Alvsjo. | en andra etapp vill vi i forsta hand se en forlangning dsterut mot
Haninge, men dven en mojlig forlangning dsterut/mot Tullinge bor studeras. Tvarbanan bor
forlangas fran slutstationen i Hammarby sjostad till Danvikstull och Sickla, dér den ansluter
till den framtida forlangningen av tunnelbanans bla linje. Har finns mojlighet att tillskapa en
modern bytespunkt med bekvama byten mellan sparvag, tunnelbana och buss. Norrut bor
tvarbanan pa sikt forlangas till Sollentuna C — Haggvik — Roslags Nasby. Vi vill ocksa utreda
om det finns andra plaster dar sparvagar kan anlaggas till en relativt 1ag kostand. Till exempel
enligt Vansterpartiets motion LS 1110-1338, Motion av Gunilla Roxby Cromvall (V) om
ibruktagande av befintliga sparanlaggningar for persontrafik.



Pendeltag

Awven pendeltrafiken maste byggas ut och forbattras. Har kommer Citybanan att tillfora
efterlangtad kapacitet nar den éppnas for trafik 2017, forutsatt att Méalarbanan byggs ut till 4-
spar pa hela strackan Tomteboda - Kallhall. Detta ar en mycket viktig investering som ger
stora positiva effekter. Om banan forlaggs i tunnel, vilket vi férordar, férsvinner jarnvégens
barriareffekt vilket gor att Sundbyberg och delar av Solna kan utvecklas pa ett positivt sétt.
Det finns &ven mojlighet att tillskapa ett resecentrum har som avlastar lanets mer centrala
delar. SL bor dven studera om pendeltagsnatet kan byggas ut till Norrtélje. En framtida
pendeltagsstation vid Fagersjo kan ocksa utredas, forutsatt att en tat exploatering sker i
omradet.

Kollektivtrafik pa vatten

Stockholms speciella lage pa ett antal dar gor att staden ibland kallas for Nordens Venedig.
Vattnet dr bade en tillgang och ett hinder. En tillgang for turister och boende, men ett hinder
for trafiksystemet. Sa behover det dock inte vara. Genom att utnyttja Stockholms vatten for
kollektivtrafik kan man skapa nya smarta resvagar och samtidigt 6ka kollektivtrafikens
attraktionskraft och darigenom vinna nya resenarer till 6vriga trafikslag.

Sannolikt finns stora mojligheter att bedriva battrafik pa Stockholms inre vatten. Denna
mojlighet bor utnyttjas battre och battrafik inga i planeringen av nya bostadsomraden i sjonara
lagen, t.ex. da Lovholmen ska bebyggas. Pa det sattet genereras exploateringsvinster som kan
anvandas for att hel- eller delfinansiera trafiken. SL bor &ven utreda hur trafikslagen kan
samordnas battre. Genom att etablera snabba bussfarjor pa strategiska strackor kan SL erbjuda
direktresor for bussresendrer utan omstigning. Bland de linjestrackningar som SL bor utreda
finns:

o Stora och Lilla Essingen — Stadshuset (pendelbat)

e Liljeholmskajen - L6vholmen — Stadshuset (pendelbat)

o Skarholmen — Bredang — Grondal — Stora Essingen — City (pendelbat)
o Slagsta — Ekerd (bussfarja)

Park and Ride

Kollektivtrafiken ska utgora grunden i lanets transportsystem. | vissa delar av Stockholms lan
ar dock forutsattningarna sadana att bilen kommer att sta for en del av persontransporterna
under 6verskadlig framtid. Det maste bli lattare att kombinera resor med de olika trafikslagen,
sd att delresor kan foras 6ver fran bil till kollektivtrafik. SL skall darfor utreda pa vilka
ytterligare platser infartsparkeringar kan byggas, sa att fler kan stalla ifran sig bilen och gora
sista biten av resan med buss eller tag istéllet. Infartsparkeringarna skall vara trygga och
attraktiva samt garna beldgna i anslutning till dagis och annan service. Platser dar
infartsparkeringar kan anlaggas ar exempelvis Skarpnack, Farsta och Hagsatra.

Underlatta resor med cykel

| Stockholms lan 6kar antalet cyklister dramatiskt och i dagslaget star cykeln for atta procent
av alla resor i hogtrafik. Men fortfarande har Stockholm en bra bit kvar till de héga andelar
cykeltransporter som aterfinns i t.ex. Lund och Képenhamn. Cykeln &r ett miljovanligt,
utrymmessnalt och kostnadseffektivt transportmedel som maste prioriteras hogre i
trafikplaneringen. Vid sidan av utbyggd kollektivtrafik &r forbattrad cykelinfrastruktur en av
de viktigaste atgarderna som kan vidtas for att minska trangseln och na klimat- och
miljomalen i Stockholms lan.



Det maste bli betydligt enklare att kombinera resor med kollektivtrafik och cykel. Vid
revision och nyanskaffning av fordon skall dessa utformas med flexibel inredning som
mojliggor medtagande av cykel dar detta ar lampligt. Vi vill ocksa utoka lanecykelsystemet
samt bygga fler och béttre cykelparkeringar i anslutning till kollektivtrafiken. Utéver detta vill
vi bygga fler klimatskyddade cykelparkeringar och nya snabba flerfiliga cykelvagar.
Cyklandet har utvecklats vilket staller nya krav pa infrastrukturen. Forutom att alltfler valjer
att cykla, sa stéller cyklisterna idag hogre krav pa framkomlighet och medelhastighet.

Samordningen av saval lanecykelsystem och cykelstrak maste forbattras mellan kommunerna
och ansvaret for cykelinfrastrukturen bor darfor forlaggas pa en regional niva sa att
kvalitetsskillnader mellan kommunerna kan undvikas.

Anropsstyrd trafik ger 6kad service och minskade kostnader

For att minska trafikens kostnader och forbattra servicen till SL:s resendrer bor anropsstyrd
trafik inforas som ett alternativ till reguljar busstrafik pa vissa linjer. Flera utredningar pekar
pa fordelar med att anvanda anropsstyrd trafik som en del av den allmanna kollektivtrafiken,
exempelvis som ersattning for linjetrafik med liten eller oregelbunden efterfragan eller som
kompletterande matartrafik till stomtrafiken.

Kortad restid ar en avgorande faktor for att gora kollektivtrafiken attraktiv och forma fler att
vélja bort bilen. Anropsstyrda fordon kor inte langa strackor i onddan, vilket bade minskar
miljobelastningen och kortar restiderna samtidigt som fordonsresurser frigors. Anropsstyrd
trafik gor det ocksa majligt att anpassa trafiken efter resenarernas 6nskemal och behov, vilket
forbattrar tillgangligheten och mojliggor en hogre serviceniva i kollektivtrafiken.

Okad tillganglighet och sékerhet

Om SL ska lyckas med att locka nya resenarer maste kollektivtrafiken vara tillganglig och
smidig. Idag finns alltfor manga barriarer i kollektivtrafiksystemen som gor resandet onddigt
komplicerat. De nya glasddrrsparrarna innebér ett hinder for trafikantflédena och leder
dessutom till ett omfattande antal personskador, varav vissa allvarliga.

Lanets hallplatser och bytespunkter maste ocksa ses over i syfte att 6ka sakerhet och
attraktivitet. Pa manga hall bestar busshallplatserna av en stolpe i vagrenen, vilket inte &r
acceptabelt. Vid de storre bytespunkterna ska saval servicen som miljoerna utvecklas.
Mojligheten att inrétta nya bytespunkter bor ocksa studeras, sasom vid Gustavsbergs
trafikplats dar goda forutsattningar finns att tillskapa en mindre terminal for resenarerna.

For manga ar det ocksa svart att orientera sig i kollektivtrafiksystemen. Informationen maste
darfor bli battre sa att upplysningar inte bara ges om stérningar, utan d&ven om alternativa
fardvagar. Informationen maste ocksa vara tydlig och tillganglig for personer med nedsatt
kognitiv formaga. Informationen till resendrerna ska inte enbart fungera vid stopp i trafiken,
utan fyller en viktig funktion i vardagen, inte minst for sallanresendrer och fér personer med
kognitiva funktionsnedsattningar. Om SL ska kunna méta behoven hos dagens och
morgondagens resenarer maste servicen 6ka och informationen battre anpassas efter
manniskors behov.
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uppdra at Trafiknamnden att inleda forstudie for de i motionen foreslagna
tunnelbanelinjerna; Odenplan — NKS med forlangning till Solna; Liljeholmen —
Fridhemsplan; Akalla/Hjulsta — Barkarby; Kungstradgarden — Nacka Forum
med forlangning till Orminge, samt Hagsatra — Alvsj6 och Fruangen — Alvsjo,
samt

forhandlingar snarast ska inledas med staten och berérda kommuner for att na en
overenskommelse avseende tunnelbana till Nacka i syfte att fa till stind en
tidigare byggstart,

uppdra at Trafiknamnden att utreda var plattformsdorrar i glas bor installeras pa
tunnelbanans inomhusstationer,

uppdra at Trafiknamnden att inleda en forstudie om tradbusstrafik pa
stombusslinjerna 1 — 4,

uppdra at Trafiknamnden att utreda hur ett eldrivet BRT-system kan byggas ut
pa Essingeleden for snabba forbindelser mellan sodra och norra lanshalvan,

uppdra at Trafiknamnden att studera vilka andra linjer som lampar sig for BRT,
exempelvis, Ekeré — Brommaplan och Ostberga — Liljeholmen/Gullmarsplan,

uppdra at Trafiknamnden att inleda forhandlingar med Stockholms stad och
6vriga berorda kommuner med syfte att kraftigt 6ka busskoérfalten till 2015,

uppdra at Trafikndmnden att kartlagga var i lanet behov finns av nya eller
utbyggda infartsparkeringar for bade bil och cykel,

uppdra at Trafiknamnden att snarast paborja projekteringen av Sparvag Syds
forsta etapp, samt inleda forstudie avseende en forlangning Osterut,

uppdra at Trafiknamnden att i samrad med lanets kommuner kartlagga
cykelparkeringar och aterkomma med forslag pa hur dessa kan byggas ut och
forbattras,

uppdra at Trafiknamnden att ta fram en handlingsplan fér hur kombinationsresor
med kollektivtrafik och cykel ska kunna forbattras,

uppdra at Trafiknamnden att utreda hur for Stockholm outnyttjade trafikslag,
sasom battrafik och anropsstyrd trafik, kan bidra till att utveckla
kollektivtrafiksystemet och 0ka dess attraktivitet,

uppdra at Trafiknamnden att studera hur farje- och busstrafik kan integreras
genom inréttandet av farjelinjer dar en eller flera bussar kan medfdlja férjan,

uppdra at Trafiknamnden att uppratta en handlingsplan for hur
trafikinformationen ska forbattras och goras tillganglig for alla.
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